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发动机控制系统 4G15T- 注意事项

注意事项
1.	 维修应按照标准的诊断流程进行作业。

2.	 当检测到电喷系统零部件损坏，应整体更换，严禁进行分解、拆卸作业。否则可能影
响到其它零部件的正常运行。

3.	 严禁对 ECM 进行分解。

4.	 只能更换厂家指定的零部件，否则将无法保证电喷系统的正常工作。

5.	 不要随意将电喷系统的任何零部件或其接插件从其安装位置上拆下，以免损坏或水分、
油污等异物进入接插件内，影响电喷系统的正常工作。

6.	 当断开或连接接插件时，电源状态须置于“OFF”位置，否则可能会损坏电器元件。
严禁在发动机运转时断开接插件。

7.	 如有需要拆卸蓄电池负极电缆或搭铁时，需使电源状态置于“OFF”位置，且所有电	
气负载必须关闭，拆下负极搭铁线 60s 后，才可对其它电器进行维修。

8.	 电喷系统的零部件可靠性较高，当整车或发动机出现异常时，首先检查相关的机械零
	 部件是否完好，系统接插件、线束和搭铁线等接触是否良好。

9. 	 电控系统的故障，主要是线束和接插件故障，一般为线束折断，接插件接触不良，接	
插件端子被拔出或没有插到底，零部件搭铁。

10. 	 线束在中间折断是很罕见的，大都是在接插件处断开，因此尤其应仔细检查传感器和	
接插件处的线束。

11. 	 接触不良可能由于接插件端子锈蚀、外界脏污进入端子，或接插件插头与插座之间接	
触压力降低所致。把接插件分开再重新插上，可改变它的连接状况，恢复正常接触。	
在故障诊断时，检查线束和接插件时没有发生不正常情况，重新连接以后故障消失，	
则可认为配线或接插件有故障。

12.  	 不能使用细针刺破线束的方法检查系统电信号。

13.  	 在确定电喷零部件损坏之前，应反复进行替换试验检查。

14. 	 安装搬运传感器时，为保证其不受损坏，必须轻拿轻放，任何冲击、跌落，对其性能
可能造成极大的损坏。
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15.	 在安装之前用密封胶刮刀或钢丝刷清除安装面上杂物，并确认密封面上平整且光滑、	
没有油污。不要忘记除去装配孔、螺纹孔和螺纹上的密封胶。

16. 	 安装传感器和执行器等元件时，应按规定力矩拧紧固定螺栓或螺母。

17 . 	 拆卸和更换氧传感器时，不可以将传感器接触水或其它液体。对氧传感器进行检修应	
在发动机完全冷却后进行，否则可能会对人体造成伤害。

18. 	 电喷系统的供油压力较高 (400kPa 左右 )，所有燃油管路都是采用耐高压燃油管。	即
使发动机没有运转，油路中也保持较高的燃油压力。所以在维修过程中要注意不要轻
易拆卸燃油管，在需对燃油系统进行维修时，拆卸油管前应对燃油系统进行卸压处理。

19. 	 油管的拆卸和燃油滤清器的更换应在通风良好、远离明火的地方由专业维修人员进行。
	 操作过程中应避免燃油溅落到发动机及其高温排气管路上。

20 . 	 燃油泵不能在无汽油状态下或在水中进行实验。任何时候燃油泵的的正、负极不能接	
反。

21 . 	 由于怠速的调节完全由电喷系统完成，不需要人工调节。节气门体的油门限位螺钉在
出厂时已调好，不允许用户随意改变其初始位置。

22.	 对点火系统进行检查时，只有在必要的时候才进行火花塞跳火检测，并且时间要尽可
能短，检测时不能打开节气门，否则会导致大量未燃烧的汽油进入排气管，损坏三元
催化器。

23.	 蓄电池电压不足或起动机故障时，不得长时间借助外力起动发动机，以避免损坏三元	
催化器。

24. 	 当需要将装有电控发动机的汽车与其它任何车辆进行电源跨接起动时，须先关闭汽车
上所有电气负载，并保证电源状态置于“OFF”位置，方可进行跨接线的拆装。

25. 	 在对车辆进行电弧焊时，应断开蓄电池正、负极电缆，如有必要拆卸 ECM，避免电
弧焊接时高压电对 ECM 造成损坏。

26. 	 在靠近 ECM 或传感器的地方进行车身修理作业时，应特别小心，以免碰坏这些电子
元件。

27. 	 在安装或拆卸 ECM 时，操作人员应先使自己搭铁，否则，人体的静电会损坏 ECM 电路。

28. 	 在对发动机进行清洗或雨天检修时，应防止水溅到 ECM 及其线路上。
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29. 	 汽车采用的供电系统均为负极搭铁，安装蓄电池时，要特别注意正、负极不可接反，
以免损坏电子元件。

30. 	 当系统出现故障时，在诊断仪清除故障码后，若系统故障不排除，再次执行故障码读	
取步骤时，故障码会一直存在 , 直到故障被排除。同时，维修完成也应清除历史故障码。
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